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DIE GRUNEN

Mehr Mobilitat fiir den landlichen Raum: nachhaltig,
vernetzt, gerecht

Die griine Vision fiir Mobilitat im landlichen Raum

Mobilitat ist ein Grundbedirfnis des Menschen. Als Teil der Daseinsvorsorge ist es Aufgabe des
Staates, die Mobilitat der*des Einzelnen sicherzustellen. Diese Vorsorgeleistung ist aber gerade im
landlichen Raum zu sehr auf das Auto zugeschnitten - ein ,Weiter-So“ ist nicht mit den Pariser
Klimazielen zu vereinbaren und ware fatal flr diejenigen, die nicht Auto fahren kénnen oder wollen.
Wir missen die CO2-Emissionen im Personenverkehr reduzieren und den privaten PKW-Verkehr
entbehrlich machen - ohne dabei jedoch die Mobilitat zu beschranken! Unser Ziel ist eine
Verkehrspolitik, der es gelingt, die Verkehrsleistung von Fuf3- und Radverkehr sowie offentlicher
Mobilitat (Umweltverbund im Modal Split) bis 2040 im Land Niedersachsen auf 80% anzuheben.

Eine intelligent aufeinander abgestimmte Mobilitdt zwischen abgasfreien Autos mit alternativen
Antrieben sowie einem emissionsfreien OPNV, Rad- und FuBverkehr aber auch Carsharing und
Ridesharing muss hergestellt werden. Wenn nachhaltige Mobilitat einfach und gunstig ist, wird der
Umstieg so nicht nur 6kologisch, sondern auch ékonomisch sinnvoll. Dabei helfen integrierte
Mobilitatskonzepte, die nicht nur auf einen, sondern auf moglichst viele Verkehrstrager setzen. Diese
mussen nicht nur kommunal, sondern landkreisubergreifend gestaltet werden, da Reiseketten nicht an
Kreisgrenzen Halt machen. Mobilitdtsangebote mussen kinderleicht miteinander kombinierbar und
buchbar sein - die Chancen der digitale Vernetzung kommen uns hier zugute.

Was in den Stadten bereits heute die Vielfalt an Mobilitatsangeboten widerspiegelt, ware fir den
landlichen Raum gerade gut genug. Wer dem prognostizierten wachsenden Zuzug in die Stadte, dem
weiteren Flachenverbrauch und steigenden Verkehren entgegensteuern will, muss politisch eine
bundesweite Grundversorgung in allen Regionen durchsetzen und damit die Bundeslander und ihre
Kommunen fir Klimaschutz und Mobilitat im landlichen Raum starken. Die Verkehrswende
einzuleiten funktioniert nur, wenn wir die gesetzlichen und finanziellen Rahmenbedingungen
anpassen, um einerseits eine qualitative Verbesserung der Mobilitatsdienstleistung zu erreichen und
andererseits innovative und auf die Regionen abgestimmte Konzepte zu ermdoglichen.

Gerade im landlichen Raum entsteht viel Verkehr, weil Schulen, Arbeitsplatze, Einkaufsmadglichkeiten
und Gesundheitsversorgung heute nur noch etliche Kilometer entfernt zu erreichen sind. Eine
Starkung des landlichen Raums im Allgemeinen fuhrt hingegen zu einer Verkehrsvermeidung. Ob
durch Telearbeit, medizinische Versorgungszentren oder die Starkung von Dorfladen: je wohnortnaher
alltaglichen Bedarfen nachgegangen werden kann, desto mehr Verkehr wird vermieden und desto
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eher ist es mdglich, Strecken per FuR oder Rad zuriickzulegen. Mit der Starkung des landlichen Raums
durch Verbesserung der 6ffentlichen Mobilitat miissen viele weitere Mafnahmen zur Starkung der
Infrastruktur wie z. B. Mobilfunknetze und schnelle Internetanbindungen einhergehen.

Eine Starkung der abgasfreien, 6ffentlichen Mobilitat ist gut firs Klima und sorgt fur eine Starkung
des landlichen Raums, entlastet aber gleichzeitig die im Verkehrskollaps erstickenden Stadte: Wenn
attraktive und verlassliche Alternativen zum eigenen Auto vorhanden sind, entscheiden sich
Pendler*innen gerne dafir, umzusteigen und reduzieren damit Pendelstrome auf der Strafie, die
derzeit die Stadte an ihre Grenzen bringen.

Und schliefilich gilt auch im landlichen Raum: Die Verkehrswende ist nicht nur eine Notwendigkeit
inmitten der Klimakrise, sondern auch eine Frage von Gesundheitsférderung, Sicherheit, sozialer
Gerechtigkeit und Gleichstellung. Unter dem derzeit oft prekdren OPNV-Angebot im lindlichen Raum
leiden insbesondere Menschen mit geringem Einkommen, Menschen mit Behinderungen,
Senior*innen, Kinder und Jugendliche sowie Frauen, Inter- und Transpersonen.

Wir sehen unter anderem folgende Mafnahmen als geeignet an, Mobilitat im landlichen Raum zu
verbessern:

1) Niedersachsen zum Bahnland machen

Insbesondere der Regionalbahnverkehr ist unverzichtbar, um Menschen zwischen den Stadten mobil
zu machen. Unser Ziel ist es, dass der Schienenpersonennahverkehr bei etwas langeren Strecken
immer eine zuverldssige, schnelle und flexible Alternative zum Auto ist. Busse und Bedarfsverkehre
mussen eine verldssliche Anbindung mit aufeinander abgestimmten Umsteigezeiten an den
Bahnverkehr ermdglichen. Stillgelegte Bahnstrecken und Haltepunkte missen reaktiviert, das
Schienennetz ausgebaut und Taktungen gesteigert werden. Zur Verbesserung von Bahn und Fahrrad
sind mehr Fahrradstellplatze und dazugehorige Infrastruktur an den Bahnhofen unerldsslich. Park and
Ride sowie Bike and Ride-Konzepte sind weiterzuentwickeln; dabei ist eine Ausstattung mit einer
Ladeinfrastruktur fur Pedelecs und Elektrofahrzeuge ausreichend zu beriicksichtigen.

Bis 2030 soll der Schienenverkehr im Zustandigkeitsbereich des Landes ausschlielich mittels
treibhausgasneutraler Antriebe betrieben werden. Das Land Niedersachsen muss sich verpflichten, im
Rahmen seiner vergaberechtlichen Mdglichkeiten Anschaffungen auf die Erreichung dieses Zieles
auszurichten. Ab dem Jahr 2021 sind ausschliefslich Schienenfahrzeuge mit klimaschonenden
Antrieben zu beschaffen. Das Land verpflichtet sich, eine Offensive fiir den emissionsfreien
Schienenverkehr auf den Weg zu bringen: Dies beinhaltet eine weitere Elektrifizierung von Strecken
und den Einsatz von emissionsfreien Triebfahrzeugen dort, wo eine Elektrifizierung nicht sinnvoll ist.
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Zur Starkung des Schienenverkehrs sind weitere Streckenreaktivierungen und Reaktivierungen von
Haltepunkten voranzutreiben. Dabei sollen die Regionen in Niedersachsen bei der Erstellung von
entsprechenden Entwicklungskonzepten unterstitzt werden. Nach der rot-grinen Initiative zur
Reaktivierung von Bahnstrecken und Haltestellen muss dieser Prozess nun zeitnah zur Starkung des
Schienenverkehrs fortgesetzt werden. Das Land Niedersachsen soll sich gegeniber der
Bundesregierung flr zusatzliche finanzielle Mittel einsetzen, um auch in finanzschwachen Regionen
eine Streckenreaktivierung zu ermoglichen.

Bis 2024 soll eine kostenlose Fahrradmitnahme im gesamten Bahnverkehr in Niedersachsen
einheitlich maglich sein. Dafuir mussen entsprechende Kapazitaten in den Ziigen geschaffen werden.
Fir mehr Qualitat und Verlasslichkeit im Regionalbahnverkehr ist eine Qualitatsoffensive in
Niedersachsen erforderlich. Fur eine nachhaltige Qualitatssicherung ist ein landesweites
Anschlusssicherungssystem nétig, um Anschlussverluste und inakzeptable Wartezeiten zu
vermeiden.Das Land muss zeitnah die Ausschreibungskriterien sowie die Vergabe von Auftragen an
Eisenbahnverkehrsunternehmen verandern, um eine starkere Gewichtung der Qualitat und
Verlasslichkeit zu erreichen. Dazu gehdren verbindliche Ausbildungsquoten ebenso wie das Vorhalten
von Personalreserven in den Unternehmen. Wenn Unternehmen mehrfach gegen ihre vertraglichen
Verpflichtungen verstofien, missen Strafzahlungen deutlich erhdht werden und Auftrage zeitnah
entzogen und neu vergeben werden. Die Einrichtung einer Landesbahn als Eigenbetrieb des Landes
und eines Landespools fiur Triebfahrzeugflhrer*innen fiir ganz Niedersachsen ist zu prifen.

Bei der Weiterentwicklung neuer Angebote im SPNV und im OPNV brauchen wir kiinftig neben
nachfrageorientierten Mobilitdatsangeboten deutlich mehr angebotsorientierte Mobilitatsangebote.

2) Letzter Bus um 17:00 Uhr?

Zu oft orientieren sich Busfahrpldne im landlichen Raum lediglich an Schulzeiten - und nach
Schulschluss fahrt tberhaupt kein Bus mehr. Hier muss ein Umdenken von Nachfrage- zu
Angebotsorientierung stattfinden, denn nur so lasst sich die Abwartsspirale von schlechtem Angebot,
der daraus folgenden schlechten Nachfrage und der weiteren Angebotsstreichung durchbrechen.
Insbesondere auf Hauptverkehrsachsen, die Mittelzentren miteinander verbinden, muss die Taktung
von Bussen stark angehoben werden, auch in Randstunden und am Wochenende. Live-Informationen
zu Busausfallen- und Verspatungen missen genauso selbstverstandlich sein wie ein barrierefreies
Einsteigen.

Bus- Konzepte sind an regionale Besonderheiten anzupassen und sollten komplexe Angebote wie den
kombinierten Transport und Lieferung von Waren und Personen (KombiBus-Modell) sowie die
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Mitnahme von Fahrradern und die Bereitstellung von Fahrradmobilitat beinhalten.
3) Sharing is Caring - Ridesharing in Niedersachsen aufbauen

Erganzend zu Bahn und Linienbus stellt Ridesharing eine groRe Chance fiir den landlichen Raum dar:
Die Idee dahinter ist, dass Fahrten individuell und unabhangig von Fahrplanen und Haltestellen
gebucht werden und Verkehre trotzdem gepoolt werden: So kdnnen mehrere Menschen, deren
Fahrtziel in derselben Richtung liegt, ihren Weg gemeinsam bestreiten. Je nach bedientem Gebiet
eignen sich hierfur bspw. barrierefrei zugangliche Kleinbusse, deren Route computergestiitzt und je
nach Anfrage individuell berechnet wird. Auferdem ist Ridesharing ganz besonders dort sinnvoll, wo
der Betrieb oder eine attraktive Taktung von Linienbussen aufgrund der abgelegenen Lage schlicht
unwirtschaftlich und unokologisch ist. Ridesharing ermdglicht es auch Menschen, die selbst kurze
Wege nicht zu Fu® oder per Rad zuriickzulegen konnen, ohne eigenes Auto von Tir zu TUr zu
kommen. Ridesharingsysteme sind fiir uns Teil eines innovativen OPNV und sollten daher tariflich in
den OPNV eingegliedert werden.

Erfahrungen haben gezeigt, dass Ridesharing sinnvollerweise mit einer Taktverbesserung auf den
Hauptverkehrsachsen verbunden wird: so kann das Ridesharingsystem als Zubringer zum Linienbus
fungieren - und Verkehre auf den Hauptverkehrsachsen noch besser geblindelt werden.

Wir haben das ambitionierte Ziel, ein landesweites Ridesharing-System aufzubauen - so wird
verhindert, dass Angebote an Landkreisgrenzen enden oder Gebiete nicht abgedeckt sind. Das
Angebot soll landesweit dort gelten, wo eine Biindelung von Verkehren (iber klassischen OPNV nicht
funktioniert.

Darlber hinaus wollen wir die Organisation von Fahrgemeinschaften nach dem Prinzip der
Mitfahrzentrale starken. Auch diese Angebote sollen unkompliziert z. B. tber eine App buchbar sein,
Uber die alle Mobilitatsangebote verglichen und gebucht werden kénnen.

4) Freie Fahrt fiirs Rad!

Wir bekennen uns zum Fahrrad als Schlissel fur die Verkehrswende in Stadt und Land. Dafiir mussen
wir Alltagsradwege ausbauen und ertiichtigen, sodass alle Menschen zum Rad fahren eingeladen
werden. Mit der richtigen Infrastruktur und den Méglichkeiten der modernen Fahrradtechnik
(Pedelecs) ist das Fahrrad flr sehr viele Menschen gerade auch im landlichen Raum eine
kostenglinstige und einfache Mdglichkeit, individuell mobil zu sein. Damit Radwege alltagstauglich
und sicher sind, sollen sie auRerorts baulich von grofieren Straflen getrennt sein, bspw. als reine
Fahrradstrafen oder als protected bike lane. Sie bendétigen gute Beleuchtung, gute Beschilderung und
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einen stetigen Winterdienst. Sichere Fahrradabstellmdglichkeiten im offentlichen Raum (besonders an
OPNV-Stationen), E-Bike-Ladestationen, (E-)Bikesharing und Lastenradverleihsysteme sind Teil einer
fortschrittlichen Fahrradinfrastruktur im landlichen Raum.

Unsere Radwegeinfrastruktur bendtigt dringend einen deutlichen Anschub. Die gilt sowohl fir
begleitende Radwege an Landstrafien als auch fur Radschnellwege. Eine landesweite
Fahrradinfrastrukturplanung orientiert sich an hohen Standards und der MaRgabe, dass vor dem
Neubau bereits vorhandener Verkehrsraum genutzt, umgenutzt oder saniert wird.

Kommunen brauchen Gestaltungsfreiheit fur eine sozial und 6kologisch vertragliche Mobilitat.
Klassische Verwaltungsebenen, aufgegliedert nach einzelnen Ressorts, sollen zugunsten einer
ressortubergreifenden und integrierten Mobilitatsplanung Chancen aufgreifen, in der vor allem die
aktive Mobilitat einen hohen Stellenwert haben wird. Entscheidende Funktionen zur Erreichung der
Ziele sind z.B. Radverkehrsbeauftragte in direkter Zuordnung zur Behdrdenleitung.

5) Das Fahrrad als offentliches Verkehrsmittel

Das Fahrrad soll Teil des OPNV in Niedersachsen und den Kommunen werden. Es bietet als
offentliches Verkehrsmittel Anschlussgarantie, indem es fir die letzte Meile genutzt wird oder den
Zugang zum OPNV im l&ndlichen Raum erst ermdglicht. Niedersachen soll hier den Schritt zu neuen
und integrierten Kombinationsmaoglichkeiten fordern. Die Mobilitatskette wird durch das Rad
erweitert. Tariflich soll eine Kombination aus OPNV-Ticket und Bike-Sharing mdglich und attraktiv

sein.

6) Gut zu Fuf®

FuBwege mussen innerorts immer vorhanden sein, auch fahrbahnbegleitend. Sie sind mehr als reine
Fortbewegungsraume, sondern dienen auch der Begegnung, dem Spiel, dem Leben. Wir férdern den
Bau und die Ertlichtigung von Fufd3wegen. Das Land unterstitzt FuBverkehrsbeauftrage finanziell und
die Kommunen setzen dieses Personal in den entsprechenden Amtern in leitender Funktion
ein.Daruber hinaus fihren Kommunen regelmafiig FuRverkehrsaudits durch und erstellen einen
Mafinahmenkatalog zur Starkung des Fufdverkehrs. Abseits von Hauptverkehrsstrafien werden Dorfer
zu verkehrsberuhigten Bereichen - Rad- und Fufdverkehr haben hier Vorrang, Autos durfen nur
Schrittgeschwindigkeit fahren.

7) Carsharing fordern

Ein Forderprogramm soll die Einfiihrung von Carsharing-Stationen in Klein- und Mittelstadten und
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hierbei insbesondere an OPNV-Knotenpunkten férdern. Das Carsharing-Gesetz des Bundes (CsgG) wird
in das Niedersachsische StraRengesetz ibernommen.

Um Carsharing-Betrieb und Privat-PKW zeitnah flachendeckend auf Elektroantrieb umstellen zu
kdnnen bedarf es der Einrichtung von Ladepunkten im &6ffentlichen Raum - gerade im Landlichen
Raum.

8) Mobilitat vernetzen

Damit inter- und multimodaler Verkehr fiir moglichst viele Menschen Realitat wird, braucht es gerade
auch im landlichen Raum deutlich mehr Angebote und zugleich eine deutlich starkere Verknupfung
derselben.

Das Land soll die Erstellung von integrierten Mobilitatskonzepten als Komplementarférderung zur
Kommunalrichtlinie (Bund) fordern. Mittelfristig sollen integrierte Mobilitatskonzepte fir die
Kommunen und Kreise verpflichtend werden und anstelle der bisherigen Nahverkehrsplane treten. In
den Integrierten Mobilitatskonzepten sind moglichst viele Verkehrsformen/-mittel aufzunehmen bzw.
zu prufen.

Das Land fordert verstarkt die Errichtung von Mobilitatsstationen, an denen verschiedene
Mobilitatsangebote miteinander verknupft werden.

9) Die Moglichkeiten der Digitalisierung fiir vernetzet Mobilitat ausschopfen

Multimodalitat funktioniert nur, wenn es kinderleicht ist herauszufinden, wie sich Mobilitatsangebote
am cleversten kombinieren lassen. Die Chancen der Digitalisierung mussen wir in vollem Umfang
nutzen: Es braucht vernetzte Systeme, die es z. B. Uber eine App ermdglichen, samtliche
Mobilitatsangebote vergleichen, kombinieren und buchen zu kénnen. Egal ob mit Rad, Gepack oder
Kinderwagen unterwegs: der Algorithmus muss dazu in der Lage sein, passende Angebote
vorzuschlagen. Buchungen missen unter Einhaltung europaischer Datenschutzanforderungen mit
einem Klick durchfuhrbar sein. Auch bietet eine App die Chance, verschiedene Mobilitatsangebote zu
bewerten oder Stormeldungen abzugeben - so konnen direkt aktuelle Alternativen angeboten und
die Vorschldge verbessert werden. Das Land Niedersachsen soll sich im Rahmen seiner Mdglichkeiten
dafur stark machen, dass die Europdische Union die digitale Vernetzung in ganz Europa vorantreibt,
sodass Mobilitatsangebote europaweit vernetzt, genutzt und gebucht werden kdnnen - flr
landeribergreifende Mobilitat.
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10) Kommunen bei der Mobilitatswende unterstiitzen

Das Land richtet eine zentrale Beratungsstelle ein, die die Kommunen rund um Fragstellungen
nachhaltiger Mobilitdt unterstitzt. Dies umfasst unter anderem die Einrichtung von Carsharing-
Angeboten, Fordermdoglichkeiten, Mobilitatskonzepte und Verknlipfung von Mobilitatsangeboten.

11) Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz novellieren

Zur Verbesserung der Mobilitat ist eine Umfinanzierung der Gemeindeverkehrsfinanzierungsmittel
unerlasslich. Wir brauchen eine jahrliche Dynamisierung der Mittel, damit Kostensteigerungen bei
kommunalen Mobilitatsprojekten berlicksichtigt werden. Die Mittel fiir den OPNV in H6he von jahrlich
75 Millionen Euro missen deutlich erhoht werden. Aus den Mitteln fir Strafden- und Radinfrastruktur
in Hohe von 75 Millionen Euro sind mindestens 15 Millionen Euro mit einer Zweckbindung
ausschlieBlich fir die kommunale Radinfrastruktur bereitzustellen. Mittel fir kommunale
StrafRenprojekte werden nur noch bereitgestellt, wenn bei Planungen fir Straflenprojekte ausreichend
Verkehrsraume fir Radfahrer*innen und Fufiganger®innen bericksichtigt werden. Die bestehenden
Finanzierungs- und Subventionierungstopfe fiir den Verkehr sind auf die Erreichbarkeit der Klimaziele
von Paris zu Uberprifen. Wir fordern daher eine Bundesratsinitiative des Landes Niedersachsen fir
neue Finanzierungsmodelle zur schnellstmodglichen Umsetzung einer Mobilitatswende.

12) Weg mit dem Tarifdschungel - 365€-Ticket und ,,In and Out®-System jetzt!

Wir fordern umgehend die Einflihrung einer Jahreskarte, die am Tag 1 Euro kostet, Tarifzonen
Uberwindet und den OPNV preislich attraktiver macht. Das 365€-Ticket ermdglicht ein
unkompliziertes ticketloses und zonenloses Fahren mit dem OPNV niedersachsenweit. Das Ticket
bewirkt zudem einen einfacheren Zugang bei der Wahlentscheidung fir ein umweltfreundliches
Verkehrsmittel und flhrt gleichzeitig zu kalkulierbaren Stammeinnahmen und mehr Preisgerechtigkeit

im Verhaltnis zum motorisierten Individualverkehr.

Daruber hinaus soll in Niedersachsen bis zum Jahr 2024 eine landesweit einheitliche Vertriebs- und

Tarifstruktur hergestellt werden.

Um es auch denjenigen, die kein 365€-Ticket besitzen, so einfach und barrierefrei wie maglich zu
machen, den OPNV zu nutzen, filhrt Niedersachen im

gesamten OPNV das sogenannte ,In and Out“-System ein. Per App oder Chip loggt sich der Fahrgast
vor der Fahrt ein und nach der Fahrt wieder aus. Fahrt eine Person am Tag so viel, dass sich eine
Tageskarte lohnt, wird dieses berechnet. Fahrt die Person im Monat oder Jahr so viel, dass sich eine
entsprechendes Abo gelohnt hatte, wird dieser Preis berechnet. Wie einzelne Verbiinde untereinander
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abrechnen und Preise auseinanderdividiert werden, bleibt dem Fahrgast erspart.

Das System wird dem Anspruch an den OPNV gerecht, unkompliziert, spontan und ticketlos unterwegs
sein zu konnen und kann gleichzeitig auf clevere Losungen im Preissystem eingehen.

Dariiber hinaus treffen wir folgende grundsatzliche Uberlegungen und Forderungen, um Mobilitdt in
Niedersachsen klimaneutral, sicher und inklusiv zu gestalten:

Keine Nachweispflicht fur Stellpldtze - Stadt- und Raumplanung neu denken.

Aktuell verhindern Stellplatzverordnungen die notwendigen Planungen und Umsetzungen fir
autoarme Quartiere sowie Stadtplanungen und locken geradezu private Pkw in die Quartiere und
Ballungszentren. Die gesetzlichen Rahmenbedingungen gehdren rund um die
Parkraumbewirtschaftung auf den Prifstand, um die Klimaschutztauglichkeit der Gesetze
herzustellen:

Wir wollen, dass der Stellplatznachweis niedersachsenweit wegfallt und damit nicht verpflichtend ist.
Die Wirksamkeit von Anderungen muss auch fiir bestehende Bebauungspldne mit spezifischen
Anforderungen umgesetzt werden.

~Barrierefrei“ fordern, planen, bauen und durchsetzen

Es ist eine Selbstverstandlichkeit, die immer noch nicht durchgesetzt wird. Alle Mobilitatsanbieter
mussen durch entsprechende Richtlinien und Ausschreibungen zur barrierefreien
Personenbefdrderung verpflichtet werden. Barrierefreiheit bedeutet hier, den Weg mit dem
Verkehrsmittel entsprechend ohne Hindernisse bewaltigen zu kénnen, die Informationen zu den
Verkehrsmitteln barrierefrei abrufen zu kdnnen sowie die entsprechende Fahrerlaubnis barrierefrei
mitfuhren zu kdnnen. Wir brauchen Barrierefreiheit nicht nur in neuen Ausschreibungen: Spatestens
2022 sollen alle Angebote des offentlichen Personenverkehrs barrierefrei zuganglich sein. Um dies zu
realisieren, mussen die verantwortlichen Kommunen, Verkehrsbetriebe und auch die Deutsche Bahn
unverziglich den bestehenden gesetzlichen Rahmen umsetzen. Das Land fordert in einer
Bundesratsinitiative die massive finanzielle Unterstiitzung des Bundes dieser MaRnahmen.

Verkehrsraume sicher machen

StraRenverkehr muss sicher sein = Deshalb fordern wir, dass sich das Land Niedersachsen zum Ziel
Vision Zero (Null Verkehrstote) bekennt.

Schon heute sind ein Grofdteil der innerdrtlichen Strafien geschwindigkeitsbeschrankt, nur auf den
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wenigsten Kilometern sind 50 km/h erlaubt. Wir fordern die Landesregierung auf, eine Initiative
anzustofden, dass die Straflenverkehrsordnung so geandert wird, dass innerorts grundsatzlich eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt, Ausnahmen nach oben oder unten kénnen
Kommunen dann eigenstandig beschliefien. Auch fur Straften auRerorts missen Kommunen und Land
freie Hand fir Geschwindigkeitsbegrenzungen erhalten, um so Geschwindigkeiten deutlich reduzieren
zu kodnnen.

Die StraRenverkehrsordnung kennt bislang keine Pravention. Das muss sich andern. Hier ist das Ziel,
auch abseits von Unfallschwerpunkten eingreifen zu kénnen, damit Unfalle und ,Beinaheunfalle®
sowie brenzliche Situationen Uberall vermieden werden kdnnen. Praventive MaRnahmen wirken
positiv auf die Sicherheit, das Wohlbefinden, die Larmemission und die Luftverschmutzung.
Kommunen mussen die Madglichkeit erhalten, in Eigenverantwortung Verkehrssicherheitszonen
einzurichten, in die LKW ohne Abbiegeassistenten nicht einfahren dirfen.
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